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1. Identifikaéné Udaje stavby a investora

Nazov stavby Centrum mechanicko — biologickej Gpravy Sala
Cast: Posudenie vplyvu na komunikac¢nu siet

Miesto stavby: Safa, EKN 425/700

Okres: Sala

Obec: Sala

Investor: ewia CCE3 s.r.o., Rastislavova 98, 043 46 KoSice
zodp. projektant: Ing. Andrej Vachaja

Stupen: Posudenie vplyvu na komunikac¢nu siet

2. Podklady
- situacia su€asného stavu,
Cast’ stavebného rieSenia
podklady z dopravnych scitani (SSC, CSD 2015)
Udaje z cestnej databanky (SSC)
pokyny od hlavného projektanta
Udaje o dopravnych zatazeniach na okolitej komunikaénej sieti (SSC)

3.  Sirsie vztahy

Areal pre navrhovanu ¢innost je situovany v severovychodnej ¢asti k. U. mesta
Sala, v priestoroch vedla priemyselného aredlu chemického podniku, v blizkosti
Cistiarne odpadovych vod. Z juhovychodnej Casti susedi predmetny areal aj so
Zelezni¢nou tratou. Z vychodnej strany ho obkolesuju zastavané plochy a nadvoria a
z ostatnych stran je lokalita obkolesena ornou pddou a ostatnymi plochami. NajblizSie
obydlia st od lokality pre navrhovanu €innost vzdialené vo vzdialenosti va¢Sej ako 1,6
km.

4. Predmet dokumentéacie

Predmetom tejto dokumentacie je posudenie vplyvu vystavby centra na
komunikaénu siet v katastri mesta Sala.

Uzemie je mimo zastavaného U(zemia prifahlych obci aje vhodné na
umiestnenie aredlu. Napojenie je na cestu 111/1368 v km 2,591. Cesta 111/1368 tvori
hlavny dopravny pristup k vjazdu do arealu a nasledne po miestnej obsluznej ceste
k arealu MBU..
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5. Dopravno —inzinierske podklady pre posudenie priepustnosti pristupovej

cesty
Ugelom spracovania dopravno-inzinierskych podkladov je vyhodnotenie
vplyvov arealu na okoliti komunikaénu siet. Cestna siet je napojena na cestu I11/1368.

6. Bilancia statickej dopravy
V navrhovanej prevadzke pracuju nasledovny zamestnanci, ktory pracuju
Vv jednej smene

Zamestnanci prevadzky
Predpoklad je 8 zamestnancov

Zamestnanci vodici

Predpoklad je 15 zamestnancov
Navstevy
Administrativa — navstevy:  08:00 — 14:00 150 m2

Vypocet bilancie statickej dopravy je nasledovny:

Kd —40: 60 1
Kmp — Ostatné Uzemia v meste 1
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Vypocet narokov statickej dopravy

v zmysle STN 73 6110/Z2 - Projektovanie miestnych komunikacii

Tabul'ka €.1 uvadza hodnoty zakladnych ukazovatel'ov pri ndvrhu odstavnych a parkovacich stojisk v zmysle
STN 73 6110/Z2 tab. 20. Této tabulka je doplnena o stlpec " Vstup. Gdaje", ktoré s pouZzité vo vypocCte pre
navrh potrebného poctu parkovacich stojisk a o stlpce vypocitanych hodnot.

Tabul'ka €.1 - Zakladné ukazovatele pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk a vstupné tdaje

Stojisko Z poctu stojisk
Druh objektu J‘;gig’t‘l’; \L/,jjt;‘jz' pr:;ng_"i kratkodobé | dlhodobé
jednotku | (%) | hodnota | (%) | hodnota
Odstavné stojiska O,
Zakladny pocet Odstavnych stojisk Oo v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 0,00
Parkovacie stojiska
Administrativne budovy a verejné institdcie
- zamestnanci 15 m2/zamestnanec pocet 8 4 - 100 | 2,00
- alebo plocha m? 20 - 100 | 0,00
- navstevy z Cistej administrativnej plochy m? 150 25 100 1,50 -
s vyuZitim striedania vozidiel na stojisku
4x za pracovni zmenu (poCet: 4)
Priemyselné podniky zamestnanci 15 4 - 100 | 3,75
1,50 5,75
7,25

Zakladny pocet parkovacich stojisk P, v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9

sucinitel’ vplyvu del'by prepravnej prace kd: 1
IAD : ostatna doprava Kq vyber
35:65 0,8
40:60 1 X
45:55 1,2
55:45 1,3
60:40 1,4
koeficient mestskej polohy kmp: 1
historické jadro 0,05
CMO (vnutorny okruh) 0,3
Sirsie centrum mesta 0,8
Lokalne centra 0,6
Osobitne definované zény 0,7
Ostatné Uzemia v meste 1 X
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Vypocet celkového poétu stojisk v riesenom Gzemi v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.10

N =1,1.00 + 1,1.Po.kmp.kd N = 8,0
z toho:
- Odstavné stojiska 0,0
- Odstavné stojiska - obyvatelia 0,0
- Odstavné stojiska - navstevnici 0,0
- Parkovacie stojiska 8,0
-kratkodobé 1,7
-dlhodobé 6,3
Potrebny pocet parkovacich stati: 8
Zastupitel'nost’ medzi prevadzkami 0
Potrebny pocet parkovacich stati: 8,0
Navrhovany pocet parkovacich stati: 20
Bilancia +/- 12
Stojiska pre invalidov 4% z celkového poctu stojisk 1

Pozn.: Vyhradené parkovacie miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu st uz zapocitané v celkovom
navrhovanom pocte parkovacich miest stati.

Navrh predpoklada vytvorenie:

Povrchove parkovisko 20 miest
potreba podfa STN 736110/Z22 8 miest
7. Dynamickéa doprava

Dynamickd doprava generovana aredlom je vztiahnutd na osobné vozidla
a nakladné vozidla. Vzhladom na zaciatok pracovnej smeny o 6:00 kedy nakladné
vozidla vychadzaju na komunikaénu siet nevstupuju do Spi¢kovych hodin. V tomto
Case je doprava plynula a vefmi nizka. Dynamickd dopravu ovplyviiuja aj nakladné
vozidla ktoré zasobuju dany areal.

7.1. Pritazenie komunikaénej siete od arealu — osobné vozidla
Dopravné naroky existujuceho a navrhovaného objektu budu predstavovat
nasledovné mnozstva, ktoré budu pritaZzovat’ okolitd komunika¢nu siet’:

Priebeh dopravy za 24 hod na prijazde a odjazde pre navstevy administrativy
je 41 voz/24 hod.

7.2. Pritazenie komunikaénej siete od arealu — nakladné vozidla
Dopravné néroky existujuiceho a navrhovaného objektu budui
predstavovat nasledovné mnozstva, ktoré budu pritazovat okoliti komunikaénu
siet:
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Navrhovana prevadzka
celodenny odjazd 15 NA skv/Sph.
celodenny prijazd 15 NA skv/Sph.,

Priebeh dopravy za 24 hod na prijazde a odjazde pre nakladné vozidla je 30
voz/24 hod.

8. Rozdelenie dopravného pritazenia

Hlavné dopravné pritaZzenie je na cestu 111/1368. Vzhfadom na jej kateg6riu
a Sirkové usporiadanie zvladne preniest kapacity bezproblémovo.

Rozdelenie dopravného pritaZenia je na dva smery. Na ceste I11/1368 smer Sala
a Mocenok.

405-1
Mocenok
2915
'@ 83938
[
‘o]
3997 ,--"’q,
D N\ N et / (,)‘o
83930 |
=% Trnovec
: nad - Vahom
&

NS



9.

Centrum mechanicko — biologickej Gpravy

Sala

CAST: Posutdenie vplyvu na komunika&nu siet

Dopravné zat'aZzenia a posudenie vplyvu

Dopravné zatazenie a vplyv dynamickej dopravy je v dobe uvedenia do
prevadzky 2025 apre vyhladovy rok 2045. Vplyv je vztiahnuty na Ccislo
sCitacieho Useku ciest ktoré budu vyuzivané vozidlami.

; & Osobné A 4
Rozdelenie podia cislo . oridla . Nékladné
smerov scitacieho % % vozidla
Useku 41 30
/1368 | Mocenok 83938 35,0% 14 20,0% 6
Sala
11/1368 83930 65,0% 27 80,0% 24

9.1.

Na ceste 111/1368 su dva scitacie body na ktorych je zistovany podiel
dopravy ktory generuje areal. SCitacie miesto 83938 je pred dedinou Mocenok
a 83930 pred mestom Sala.

Séitaci Usek 83938 cesta 111/1368

Celkovo prejde na ceste 111/1368, Cislo sCitacieho Useku 83938 prejde 2915
vozidiel za den v dobe s€itania rok 2015.

Rastové koeficienty pre rok 2025 su pre osobnu dopravu 1,210,
Rastové koeficienty pre rok 2025 su pre tazka dopravu 1,2.
Rastové koeficienty pre rok 2045 su pre osobnd dopravu  1,21.
Rastové koeficienty pre rok 2045 su pre tazka dopravu 1,18.
¢islo s¢itacieho Useku 83938
rastovy rastovy
[11/1368 |rok2015 | koeficient |rok 2025 | koeficient | rok 2045 | pritazenie | % v 2025 | % v 2045
2015/2025 2025/2045
osobné 2586 1,210 3129 | 1,210 | 3786 14 0,46% | 0,38%
vozidla
motorky 8 1,210 10 1,210 12 0 0,00% 0,00%
Nakladne -\ 5, 1,200 385 1,180 455 6 1,56% | 1,32%
vozidla
2915 3524 4252 20 0,58% 0,48%

V roku 2025 je pritaZzenie od arealu 0,58%.
V roku 2045 je pritaZzenie od arealu 0,48%.
Pritazenie od arealu vzhladom na rozloZenie prijazdu zamestnancov a

pritaZzenie cesty 111/1368 je zanedbatelné v rannej a poobednej Spi¢kovej hodine.
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Séitaci Usek 83930 cesta 111/1368
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Celkovo prejde na ceste 111/1368, Cislo scitacieho Useku 83930 prejde 3997
vozidiel za den v dobe s¢itania rok 2015.

Rastové koeficienty pre rok 2025 su pre osobna dopravu  1,210.
Rastové koeficienty pre rok 2025 su pre tazkd dopravu 1,2.
Rastové koeficienty pre rok 2045 su pre osobnd dopravu  1,21.
Rastové koeficienty pre rok 2045 su pre tazka dopravu 1,18.
¢islo s¢itacieho useku 83930
rastovy rastovy
[11/1368 |rok2015 | koeficient |rok 2025 | koeficient | rok 2045 | pritazenie | % v 2025 | % v 2045
2015/2025 2025/2045
osobne | 5,7, 1,210 4201 | 1210 | 5083 27 0,63% | 0,52%
vozidla
motorky 14 1,210 17 1,210 20 0 0,00% 0,00%
Naklgdr)e 511 1,200 613 1,180 724 24 3,91% 3,32%
vozidla
3997 4831 5827 51 1,05% 0,87%

V roku 2025 je pritaZzenie od arealu 1,05%.
V roku 2045 je pritaZzenie od arealu 0,87%.
PritaZzenie od arealu vzhladom na rozloZenie prijazdu zamestnancov a

pritazenie cesty 111/1368 je zanedbatelné v rannej a poobednej Spi¢kovej hodine.

10.

Zavery a odporuéania

Podla predpokladanych dopravnych zatazeni, ako aj pritaZzenia od arealu je mozné
predpokladat a odporucat:

Predpokladané dopravné zatazenie do roku 2045 bude zanedbatelné a plna
absorbovatelné dopravnym pradom..

Prijazd a odjazd vozidiel z areélu je mimo hlavnej dopravnej Spicky.

Vozidla vstupujuce a vystupujuce do arealu nebudu predstavovat zhorSenie
pritazenia pocCas rannej a poobednej Spi¢kovej hodiny.

Dopravné pritazenie od aredlu je bezproblémové a vyrazne nezhorsi stav

priepustnosti dotknutych krizovatiek na cestach 111/1368

Prijazd a odjazd vozidiel smerujucich je mozné spolahlivo trasovat po
predmetnych komunikaciach.

V pripade detailného kapacitného posudenia dotknutych krizovatiek je nutné
postupovat podfa platnych STN a TP.

11.

Prilohy

denny priebeh cielovej a zdrojovej dopravy
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